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Ergebnis der Vorstudie
R 5 Markkleeberg — Leipzig

Warum wird die Umsetzung eines Radschnellweges
zwischen Markkleeberg und Leipzig gepriift?

Die Region wachst — und mit ihr der Verkehr

Immer mehr Menschen pendeln taglich zwischen Markkleeberg und
Leipzig — bisher viele mit dem Auto. Das fuhrt zu Staus, Larm,
Luftverschmutzung und hohem Platzbedarf flir parkende Fahrzeuge.
Gleichzeitig gewinnt der Radverkehr als umweltfreundliche, gesunde
und effiziente Alternative zum Auto an Bedeutung.

Die Stadt Leipzig und der Freistaat Sachsen priifen daher, wie ein
Radschnellweg zwischen Markkleeberg und Leipzig realisiert
werden kann. Ein solcher Radschnellweg soll eine schnelle, sichere
und attraktive Verbindung fir den Alltagsverkehr schaffen und so
mehr Menschen dazu motivieren, das Fahrrad zu nutzen.

Vorteile eines Radschnellweges Symbolbild: Radschnellweg bei Darmstadt
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« Umweltfreundlichkeit: Radfahren ist emissionsfrei und e

reduziert Larm und Luftverschmutzung.

e Gesundheit und Lebensqualitat: RegelmaRige Bewegung starkt die Gesundheit und
weniger Autoverkehr verbessert die Aufenthaltsqualitat in den Stadten.

e Verkehrsentlastung: Durch die Verlagerung von Pendlerverkehren vom Auto auf das
Fahrrad konnen Staus reduziert werden.

o Kosteneinsparungen: Bei steigenden Kraftstoffpreisen kann Radfahren auch
finanziell attraktiv sein.

Einbindung in bestehende Konzepte und Strategien

e Bundesweit fordert der ,Nationale Radverkehrsplan 3.0“ den Ausbau von
Radschnellwegen, um den Radverkehrsanteil bis zum Jahr 2030 deutlich zu steigern.

e In Sachsen wurden elf Korridore fir Radschnellwege identifiziert, darunter die
Verbindung Markkleeberg — Leipzig.

e Regional ist die Strecke bereits im Regionalplan Leipzig — Westsachsen als potenzieller
Radschnellweg verankert.

e Kommunal unterstitzen auch die Stadte Leipzig und Markkleeberg gemeinsam mit
dem Landesamt fur Straenbau und Verkehr das Vorhaben.
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Welche Varianten wurden untersucht?

Identifikation der Varianten
Um die optimale Route fir den Radschnellweg zu finden, wurden das bestehende StralRen-
und Wegenetz analysiert und mogliche Licken im Netz identifiziert.

Der Startpunkt in Markkleeberg liegt an der ZobigkerstraRe/ Hermann-Miiller-StraRRe, unweit
der S-Bahnstation Markkleeberg-GroRstadteln und mit Anschluss in Richtung Bohlen und
Zwenkau. Das Ziel ist der Promenadenring in Leipzig.

Nach Erhebung und Auswertung vorhandener regionaler und kommunaler Planungsziele
sowie Vor-Ort-Begehungen wurden Einschrankungen wie Schutzgebiete, Bahnquerungen
oder enge StraBenquerschnitte ermittelt.

Schritt fiir Schritt wurden daraus mogliche Verldufe entwickelt und befahren. Aus der
Zusammensetzung von gepriiften Teilstrecken entstanden schlieRlich Vergleichsvarianten, die
durchgangig sind und den Regelwerken entsprechen. Fiir den Radschnellweg R5
Markkleeberg — Leipzig wurden aus den gepriiften Teilstrecken schlieRlich drei Varianten
kombiniert. Deren Bewertung erfolgt in vier Kategorien.

Bewertungskriterien
Verkehrsqualitat/Entwurf: Erfiillt die Strecke
die Anforderungen an einen Radschnellweg?
Dazu gehoren Flihrungsformen,
Querschnittsvorgaben und die Méglichkeit,
Kreuzungen ohne Wartezeiten zu passieren.

Stadtebau/Raumordnung: Wie gut passt die
Strecke in die stadtebauliche Entwicklung?
Werden durch den Trassenverlauf wichtige
stadtische Zielpunkte und Potenziale
erschlossen?

Umwelt: Wie stark sind die Eingriffe in Natur
und die Landschaft? Werden Schutzgebiete
oder Biotope beeintrachtigt? Kénnen
Losungen umweltvertraglich gestaltet
werden?

Wirtschaftlichkeit: Wie hoch sind die Bau-

Routenvarianten

:\?\,ist und Unterhaltungskosten? Welche Effekte
N i . ergeben sich durch potenzielle
Untersuchungsstrecken Verkehrsverlagerungen und durch die
Entlastung des HauptstraRennetzes?
R5
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Streckenlange: ca. 9,4 km

= I\ INPO
Trassenverlauf: e i), e

e Markkleeberg: Start an der ZobigkerstralRe/ Pl I ESudvorst

Hermann-Miiller-StraRe, Fiihrung iiber die Hermann- = Jf RlEl Sl =T

Miiller-StraRe, Geschwister-Scholl-StraRe, i Irg I s

RathausstralRe und Koburger Stral3e. W\ l'-'-E ==
o Leipzig: Weiter lber die Koburger Stralle, Wolfgang- i i2 |

Heinze-StralRe, BrandtstraRe, Windscheidstralle, |

August-Bebel-Stralle, DufourstraRe, FloRplatz, !

Wilhelm-Leuschner-Platz, GriinewaldstrafSe bis zum L :

Promenadenring. N
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Vorteile:
¢ Nutzt weitgehend bestehende StraRen und Wege,
dadurch wenig Neuversiegelung
e Geringere Baukosten durch weniger Neubauten
o Vermeidet weitgehend Eingriffe in das besonders
geschiitzte Auwaldgebiet
¢ Unmittelbare Anbindung der dicht besiedelten
Gebiete in Leipzig (Connewitz, Stidvorstadt)

Nachteile:

e Viele Kreuzungen mit Wartezeiten, besonders in
Leipzig

o Konflikte mit dem OPNV und dem Kfz-Verkehr

e Vergleichsweise hochster Fahrzeitaufwand in Leipzig

e Vergleichsweise hohe Parkraumverluste

e Eingeschrankte Attraktivitat durch haufige
Unterbrechungen und Verlauf an stark befahrenen
HauptverkehrsstralRen

e Geringer Mehrwert im Vergleich zum Ist-Zustand

e Geringerer Sicherheitsstandard bei Zweirichtungs-
radwegen in vorhandenen Verkehrsraumen

Darstellung des Trassenverlaufes, Variante 1
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Variante 2
Ostliche Trassenfihrung

Streckenldnge: ca. 11,2 km
Trassenverlauf:

e Markkleeberg: Start an der ZébigkerstraRe/
Hermann-Miiller-StralRe, Flihrung tiber die Hermann-
Mdller-StralRe, Kaiserweg, Friedrich-Ebert-StralSe,
ParkstralSe und Querung des Agra-Parks.

e Leipzig: Weiter tiber die Raschwitzer Stral%e, _ ] e ;
MihlpleiRe, S-Bahn-Parallele, Karl-Jungbluth-StraRe, [ WERE AN Y e
Riesenweg, ErschlieBung B-Plan 451 : 2 = G i
SemmelweiBstrale / An den Tierkliniken, Désner \Pfarrholz
Weg, B-Plan 397 Stadtraum Bayerischer Bahnhof, tsi'.:-!:_ f_,f'f-'

WindmihlenstraRe, GriinewaldstraRRe bis zum
Promenadenring.

Vorteile:

e In Leipzig langere kreuzungsfreie Abschnitte in
eigenstandiger Wegflihrung

e Geringere Konflikte mit dem Kfz-Verkehr in Leipzig

e ErschlieBung mehrerer neuer Bebauungsgebiete in
Leipzig - entspricht den stadtebaulichen
Entwicklungszielen

o Wichtige Liickenschllisse im Leipziger Hauptnetz Rad

e Sehr gute Anbindung an den OPNV

e Stadtratsbeschluss zur Aktivachse Siid birgt hohe
Synergieeffekte

Nachteile:

e In Markkleeberg sehr unsteter Verlauf mit vielen
Abbiegungen, erschwerte Vermittelbarkeit

o GroRere Umwege im Vergleich zur kirzesten
Verbindung, vergleichsweise hochster
Fahrzeitaufwand in Markkleeberg

o Einhaltung der Breitenanforderungen in
Markkleeberg nicht hinreichend erreichbar

e Hohere Baukosten durch Neubaustrecken und
Brickenbauwerke

Darstellung des Trassenverlaufes, Variante 2
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Variante 3 jj,;}f&g{{i\:;j’j
Kombination aus Variante 1 und 2 l/\'-f.-::?\‘” B 0
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Streckenlange: ca. 10,3 km ;

Trassenverlauf:
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Hermann-Miiller-StraRe, Fiihrung wie Variante 1 bis i i.—'*'_-.Jr:,

zur Koburger StraBe, dann Abzweig Uber die {l I. ”:_:5 .
Fernwdrmetrasse und Querung der Pleil%e. 5\:\1 . Iy =n]
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e Leipzig: Weiter parallel zur S-Bahn, Querung der g =
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MuhlpleiBe und der Bornaischen Stral3e, weiter
entlang Karl-Jungbluth-StraRe, Riesenweg,
ErschlieBung B-Plan 451 Semmelweifstrale / An den
Tierkliniken, Dosner Weg, B-Plan 397 Stadtraum
Bayerischer Bahnhof, Windm{ihlenstraRle,
GrunewaldstraRe bis zum Promenadenring.

Vorteile:

e Kombiniert direkte Fihrung in Markkleeberg mit
langen kreuzungsarmen Abschnitten mit
eigenstandiger Wegfilihrung in Leipzig

e Geringere Konflikte mit dem Kfz-Verkehr in Leipzig

e ErschlieBung mehrerer neuer Bebauungsgebiete in
Leipzig - entspricht den stadtebaulichen
Entwicklungszielen

e Wichtige Liickenschliisse im Leipziger Hauptnetz Rad

e Sehr gute Anbindung an den OPNV

e Stadtratsbeschluss zur Aktivachse Siid birgt hohe
Synergieeffekte

e Vergleichsweise geringster Fahrzeitaufwand und
hohe Sicherheitswahrnehmung durch separate
Flhrung auf sehr langen Strecken

Nachteile:
¢ Hohe Baukosten durch Neubaustrecken und
Briickenbauwerke
e NoOtige Querung des Auwaldbereiches (in Parallellage  parsteliung des Trassenverlaufes, Variante 3
zur Bahnstrecke bzw. in der Schneise der Fernwarme-
trasse)
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Was ist die Vorzugsvariante und wie sieht sie konkret aus?

Als Vorzugsvariante wurde Variante 3 ausgewihlt. Sie
vereint die Vorteile einer direkten Fiihrung in Markkleeberg
mit kreuzungsarmen Abschnitten in Leipzig.

Detaillierter Trassenverlauf

e Unweit der S-Bahnstation Markkleeberg-GroRstadteln
beginnt der Trassenverlauf der Vorzugsvariante an der
ZobigkerstraBe/Hermann-Miiller-StraRe.

e Von dort fuhrt die Strecke (iber die Hermann-Miiller-
StraBe und die Geschwister-Scholl-StraRe zur

Rathausstralle.

e Anschlieend verlduft sie entlang der Koburger StraRRe [ ik
bis zur Fernwdrmetrasse, wo sie nach Osten abbiegt. | { Yelbs 3 A
Hier wird ein neuer Radweg entlang der | WP Se2 d\l

Fernwarmetrasse angelegt.

e Nach der Uberquerung der PleiRe und der B2 iiber zwei
neue Briicken folgt die Strecke weiter parallel zur S-
Bahn. Uber eine weitere Briicke wird die MiihlpleiRe
gequert, bevor die Route auf Leipziger Gebiet in den
Bereich des ehemaligen Kohlelagerplatzes fiihrt.

e Von dort aus wird die S-Bahnstrecke mit einer neuen
Bricke Uberquert und der Radschnellweg an die
Bornaische StraBe angebunden.

e Nach deren Querung folgt der Radschnellweg der Karl-
Jungbluth-StraRe und dem Riesenweg, passiert das B-
Plan-Gebiet 451 SemmelweiRstraBe / An den
Tierkliniken und setzt sich mit neu herzustellender
Unterfiihrung unter der Arno-Nitzsche-Strafle auf dem
Do6sner Weg fort.

e AnschlieBend verlauft die Strecke im Bereich des B-
Plans 397 Stadtraum Bayerischer Bahnhof und wechselt
von dort auf die WindmiihlenstraBe, Uber die
GriinewaldstraBe wird dann der Promenadenring
erreicht.

Darstellung des Trassenverlaufes, Vorzugsvariante

Die Fiihrungsformen variieren entlang der Strecke

In Markkleeberg wird der Radschnellweg vorwiegend als FahrradstraRe gefiihrt, wahrend in
Leipzig vor allem eigenstindige Radwege und fahrbahnbegleitende Radwege zum Einsatz
kommen. Der Radschnellweg wird in das bestehende Radwegenetz eingebunden.
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Und die Aktivachse Sud?

Fir den Leipziger Abschnitt dieser Radschnellverbindung gibt es bereits einen
Stadtratsbeschluss: Entlang der S-Bahnstrecke Leipzig — Gaschwitz soll die ,Aktivachse Sud*“
entstehen — eine attraktive und schnelle Radschnellverbindung vom Bayrischen Bahnhof zum
Markkleeberger See, die gleichzeitig der aktiven Mobilitat im Freizeitbereich dienen soll.

Auf Grundlage dieser Idee wurden verschiedene Streckenfihrungen geprift. Dabei zeigten
sich auf der Westseite der Gleise jedoch einige sehr komplexe Herausforderungen, fir die
bisher noch keine abschlieffende Losung gefunden werden konnte. Um das Projekt weiter
voranzubringen und Fordermittel fiir die ndachsten Planungsschritte sichern zu kdnnen wurde
entschieden, die Radschnellverbindung zunachst wie in der Vorzugsvariante dargestellt zu
planen — Uberwiegend auf der Ostlichen Seite der Bahnstrecke. Hier konnte die notwendige
durchgehende und realisierbare Verbindung bereits nachgewiesen werden.

Im Rahmen der weiteren, vertiefenden Planungen wird die Stadt Leipzig beide Bahnseiten
erneut sorgfaltig untersuchen und mit den Beteiligten abstimmen, um gemeinsam die
bestmogliche und zukunftsfahige Losung fir die Aktivachse Siid zu finden.

Wie sehen die nachsten Schritte aus?

Die in der Beteiligung eingegangenen Riickmeldungen werden ausgewertet und kdnnen so in
die weiteren Planungen einflieBen. Im Anschluss folgen nach Bestatigung durch Bund, Land
und Stadt detaillierte Planungen, die abschnittsweise erarbeitet und von den kiinftigen
Bauherren —der Stadt Leipzig und dem Freistaat Sachsen — vorbereitet und umgesetzt werden.
Da der geplante Radschnellweg die Kriterien fir Bundes- und Landesforderungen erfillt, ist
das Vorhaben forderfahig und kann schrittweise realisiert werden.
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